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SID
Apresentagao

Iremos analisar neste tutorial como efetuar um procedimento de saida de uma
terminal.

A Carta SID ¢ assim denominada: SID — Standart Instrument Departure: Rota de

saida de uma Terminal.

Este procedimento ¢ utilizado para separa o fluxo de trafego indo para uma
determinada regido, condicionando a aeronave a seguir um caminho para sair da
terminal. Isto ¢ muito usado em face de alguns aeroportos terem diversas aeronaves
chegando e saindo, entdo a SID serve para condicionar e facilitar a transi¢do entre os
procedimentos de decolagem e entrada na rota.

Normalmente o fixo de transicdo em um procedimento de saida se encontra
balizada no eixo de uma aerovia, entretanto isto ndo ocorre sempre, podendo a SID
apenas condicionar o fluxo de aeronaves, ndo necessariamente levando a aeronave para
o eixo da aerovia.

Para uma melhor compreensao deste tutorial, faz-se necessario que vocé ja tenha

conhecimento de como voar por instrumentos (IFR). No departamento de treinamento

. . . A . . . 1
existem diversos manuais sobre voo por instrumento assim como Seus procedlmentos.

" Dept. de Treinamento: http://www.ivaobr.com/home/treino/ . Para maiores informagdes ou contato para
treinamento nao hesite em entrar em contato com br-tc@ivao.aero com copia para br-tac(@ivao.aero
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Briefing

Sera utilizada para este tutorial a carta SID LUZIANIA 1 — LUZIANIA 2 de
SBBR (Brasilia). Para um melhor aproveitamento necessario que vocé€ ja tenha
estudado sobre v6o por instrumentos.

Para poder baixar as cartas de voOo entre no site da aeronautica.

http://www.aisweb.aer.mil.br
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Cabecalho

SID

BRASILIA / PRES, JUSCELINO KUBITSCHEK,INTL

DFERAS]

- seR H ____LUZIANIA 1 - LUZIANIA 2

SID — SBBR: Indicacdo do Procedimento (SID) e indicador da localidade.

(SBBR)

Brasilia / Pres. Juscelino Kubitscheck. Intl. DF-Brasil: Nome da cidade

(Brasilia), nome do aer6dromo (Pres. Juscelino Kubitscheck. Intl), Unidade

da Federagao e Pais (DF — Brasil)

Luzidnia 1 — Luziania 2: Nome do procedimento de saida.

Freqiiéncias
TN 127.80 TWR erasiuia 11810 118,45 121,50
CLRD  BRASILIA 121.00 APP erasiua 119,20 119,50 119,70
GMNDC ggngiun 121.80 ACC BE-ﬂ-SiLIA 123.75 124,40 12520
e ATIS: 127.80

CLRD (Liberagao de Trafego): 121.00
GNDC (Solo): 121.80

TWR (Torre): 118.10; 118.45 ou 121.50
APP (Controle): 119.20; 119.50 ou 119.70
ACC (Centro): 123.75; 124.40 ou 125.20
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Procedimento
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Bom, agora vamos analisar os passos para poder interpretar bem uma SID.

Suponhamos que vamos fazer um vdo entre SBBR e SBPA inicialmente na UW6.

Vamos seguir o perfil LUZIANIA 1 ou

2 (dependendo da pista em uso), com

transicdo em TERRA. Inicialmente o procedimento ¢ diferente, entretanto, apds o

bloqueio do VOR de Luziania (LUZ), o perfil

pistas.

segue da mesma forma para ambas as

Decolando da pista 11 R/L

Decolando da pista 29 R/L

ATC nos passou a SID LUZIANIA
2/TERRA. Apos decolagem iniciaremos curva a
direita para interceptar a curso 212 do VOR de
LUZ (freq. 113.10). Note que a curva somente
devera ser efetuada apos cruzar 4000 pés.

Em direg¢do ao VOR de LUZ no curso 212,
estaremos limitados ao FLO80 até 10 milhas para
LUZ, ou seja, em dire¢do a LUZ, somente quando
estivermos a 10nm para o bloqueio do auxilio
estaremos autorizados a subir acima do FLO0S8O0.
Note que podemos mensurar até quando devemos
nos manter limitado ao FL080, qual seja: até cruzar

aradial 179 do VOR BRS (Brasilia Freq. 115.90).

ATC nos passou a SID LUZIANIA
I/TERRA. Apods decolagem iniciaremos curva a
esquerda para interceptar a radial 192 do VOR de
Brasilia — BRS (freq. 115.90). Note que a curva
somente devera ser efetuada apo6s cruzar 4000 pés.

Em direcdo ao VOR de LUZ na radial 192 de
BRS, estaremos limitado ao FLO80 até 14 milhas do
VOR de Brasilia, ou seja, em diregdo a LUZ, somente
quando estivermos a 9nm para o bloqueio do auxilio

estaremos autorizados a subir acima do FL080.
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Bloqueando o VOR de LUZ, iniciaremos o afastamento na radial 212 de LUZ.
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Note que entre o0 VOR de LUZ e o fixo TERRA sdo 17nm, ou seja, apos se
afastar 17nm, na radial 212 de LUZ, estaremos obrigatoriamente sobre o fixo TERRA.
Continuando o afastamento pela radial 212 de LUZ estaremos no eixo da aerovia
UW6 indo ao fixo PAGUE.
Vale ressaltar que apds o bloqueio do VOR de LUZ ¢ que de fato, o
procedimento muda, ou seja:
e SID LUZIANIA 1 ou 2 — Trans GOIA = se afastar na radial 273 do VOR LUZ.
e SID LUZIANIA 1 ou 2 — Trans ROXA = se afastar na radial 267 do VOR LUZ.
e SID LUZIANIA 1 ou 2 — Trans EROS = se afastar na radial 232 do VOR LUZ.

e SID LUZIANIA 1 ou 2 — Trans TERRA = se afastar na radial 212 do VOR LUZ.
e SID LUZIANIA 1 ou 2 — Trans MIKEL = se afastar na radial 207 do VOR LUZ.
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Observacgoes

e A

EMK

1 — GRADIEMTE MMM DE SLBIDA _
BT TIRSTL: 5% ATE &D00°; APDS, 3,3%
RWY 29R/290: 3,3%

7 = TA &000

3 — PROCEDIMENTO DE ATEMUACAD DE RUIDO
BS ACFT & REACAC:
31 - PERIODG - Hza
3.2 = EXECUTAR PROC DE ATEMUACAD DE
R'...l.'_?l'_! ':SFI:CiHL"CI OO EQPT OU MARTER BTH
W2 4 J0KET £ W2 4 ZOKET COm MaA|OR RAZAD
DE SUB|IDA P\".ISEi'L"FI .-"\.TF' CRUZAR 50007,

4 — RESTRICOES DE ALTITUDE:
4.1 = DEP BWY 29R/29L: RESTREITO FLOAO ATE
14MM DME BRS.
4.2 = DEF BWY 1ESL RESTREITO FLOBO F\.TI:I 10
OME LUZ = ROL 179 8BRS,
4.3 = TENS GOIA RESTRITO FLNO ATE 22
DriE LUZ.
4.4 — TRMS BCHA RESTRITS FLNGO ATE FING
ROA,

- Por final, analisaremos os RMK da carta.
1. Gradiente MNM de subida®: ¢ o angulo minimo de subida que se deve empregar a fim de evitar

obstéaculos. Seu célculo pode ser realizado da seguinte forma:

GRADIENTE DE SUBIDA x VELOCIDADE’ DA AERONAVE (kt) = RAZAO DE SUBIDA
(ft/min)

- Aplicando ao caso: Decolando da pista 11R ou 11L, o GRADIENTE DE SUBIDA ¢

de 5% até 6000 pés e apos 3,3%. Vamos empregar na subida 250 kts. Entdo temos que:

GRADIENTE DE SUBIDA x VELOCIDADE DA AERONAVE = RAZAO DE SUBIDA
5% x 250 = 1250 ft/min

Nota: sempre arredondar para o miltiplo de S0 superior.

- Entdo a razdo minima de subida que devemos empregar apds decolar da pista 11L/R,

até 6000 pés ¢ de no minimo 1300 pés por minuto.

- Ap6s 6000 pés devemos aplicar o gradiente minimo de 3,3%. Entdo temos que:

3,3% x 250 = 825 ft/min

- Depois de cruzar 6000 pés, o minimo de razao de subida que devemos empregar ¢ de

900 ft/min.

? Gradiente MINIMO de subida, ou seja, é a menor razio de subida que pode ser empregada.
3 Velocidade Indicada.
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2. TA 6000: A TA ¢ a altitude exata ou abaixo cujo os pilotos tem que utilizar o
ajuste QNH (ou configuragdo local de altimetro). Isto significa que os pilotos
estdo voando em ALTITUDES®. Em subida, ao passar por esta altitude deve-se
ajustar o altimetro para padrao — QNE - (1013). Vale ressaltar que o TA nao
muda e sempre vem impresso nas cartas. Com base nele o ATC faz o ajuste do
TL’ (Nivel de Transicdo.)

3. Procedimento de atenuagdo de ruido: Para avides a reag¢do. Valido para o dia
inteiro. Devera ser executado procedimento de atenuacao especifico da aeronave
do equipamento ou manter entre V2 + 10kt e V2 + 20kt, com a maior razao de
subida possivel até cruzar 5000 pés.

4. Restricoes de altitude: Observe as restrigoes:

a. Caso a decolagem seja feita pela pista 29R/L a restri¢ao de altitude ¢ no
FLO80 at¢ 14nm fora do VOR BRS. Caso a decolagem seja feita pela
pista 11 R/L, sera aplicado o procedimento que vimos acima, a restricao
de altitude ¢ no FLO80 até 10nm para o VOR LUZ cruzando na radial
179 do VOR BRS.

b. Na saida LUZIANIA 1 ou 2 com transicdo GOIA a restricdo de altitude é
no FL110 até quando 22nm fora do VOR LUZ, ndo excluindo as
restrigdes anteriores.

¢. Na saida LUZIANIA 1 ou 2 com transicio em ROXA a restricio de
altitude ¢ até o fixo ROXA, onde deve ser mantido o FLL110.

Modificagcoes
253 QCT 07 R R A lf'lf'fl cEACHAMNGES: FREGY APP

e 25 OCT 07 = Data na qual esté atualizagao da carta foi publicada.
e Modificag¢des: Demonstra o que foi atualizado em relagdo a ultima carta

publicada. No caso a freqiiéncia do APP.

* Ipack L5 traduzido: http://www.ivaobr.com/treinamento/tutorial/L5-1.0-Final.pdf

> “O TL, ou nivel de transi¢do, é um nivel de voo cujo os pilotos tém que utilizar a configuragio com base
no ajuste QNH padrdo (1013,25 hPa ou 29,92 inHg). Isto significa que os pilotos estdo voando em
NIVEIS DE VOO.” IPACK — L5 — Traduzido: http:/www.ivaobr.com/treinamento/tutorial/L5-1.0-

Final.pdf
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Outros fatos nao previstos nesta carta

Limitacao de Velocidade
Durante seu estudo pelas cartas de saida, vocé pode se deparar com algumas

situacdes ndo previstas nesta carta.
Vejamos o exemplo da SID CONGONHAS 1. Ela ¢ utilizada no aeroporto de
Guarulhos, quando decolamos da pista 09 R/L.

SBR 4L BONSUCESSO ] RMK , ,
§000' AMSL @ 11600800 B1%| ] 1 — GRADIENTE MNM DE SUBIDA 6.2% ATE FL 100; APOS, 3,3%.
3000° AMSL e AER ] N )
FEINER P 2 = CASO NAO SEIA POSSIVEL CUMERIR O GRADIENTE
B s
— s Ayt ESTABELECIDO, SOLICITE PROCEDIMENTO ALTERNATIVO, ANTES
(LY B
| 2s00 aisst 4 ove B 0T DE AC|ONAR OS MOTORES.
U016 == | BNP 57/ GRADIENTE MINIMO ALTERNATIVO
- - M YVO:
s23 27.73 woa6 34.40 0 3 3 = GRADIENTE MINIMO ALTERNA

RWY: D9R 3,3%

Ris Tiow . \3/ fl0%0 0] RWY: 09L 5.2% ATE 3500 APOS 4,2%,
SBP 436 f;:PR:D& U;'fifﬁa — 4 = INICIAR CURVA A DIREITA A 3 DME VOR BCO.
3500 - lod0 @ L7 w046 2691 | 5 - |AS MAX 190KT ATE INTERCEPTAR RDL 072 CGO.
B4 GND W RODL 072 CGO - '
\\ C ] 6 = NAO ULTRAPASSAR A RDL 072 ATE 12 DME DE CGO
Y T ) ] (02 NM APOS PIER), DEVIDO AERONAVES DECOLANDO DE SBSP.
FLI00 £ ] 7 = PROCEDIMENTO DE ATENUACAO DE RUIDO P/ ACFT A REAGAO:
CONGONTAS sp 429 EXECUTAI!I PROC DE ATENUACAO DE RUIDO ESPECIFICO DO EQFT.
690 ce0 == | TenD | 8 - TA 6000"

523 37.65 w046 39.28 Refwesi

Perceba que devemos, apds decolagem, iniciar curva a direita a 3 milhas do
VOR BCO (Bonsucesso) para depois interceptar a radial 072 do VOR CGO
(Congonbhas).

No ponto 5 do campo Observagdes ¢ informado o seguinte texto.

IAS Max 190 kt até interceptar RDL 072 CGO

Ou seja, velocidade indicada méaxima de 190 kt até interceptar a radial 072 do
VOR CGO. A razao desta limitagdo ¢ que caso a velocidade seja superior, a curva sera

muito aberta e ficard dificil de interceptar a referida radial.
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Em Branco
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ERC

Apresentagao

Neste capitulo do manual iremos estudar como interpretar as cartas em rota.
(ERC).

Este tipo de carta tem func¢do essencial para a navegagdo por instrumentos, sendo
que, no Brasil divide-se em 8 cartas ERC: 4 de alta e 4 de baixa. Para nosso voo SBBR
— SBPA iremos usar a ERC H1°.

ERC - En Route Chart: Carta contendo as aerovias de uma regiao.

Para uma melhor compreensao deste tutorial, faz-se necessario que vocé ja tenha
conhecimento de como voar por instrumentos (IFR). No departamento de treinamento

existem diversos manuais sobre vo por instrumento assim como seus procedimentos’.

S http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb_files/indices/AIP-BRASIL/erc/erchlt.pdf
’ Dept. de Treinamento: http://www.ivaobr.com/home/treino/ . Para maiores informagdes ou contato para
treinamento nao hesite em entrar em contato com br-tc@ivao.aero com copia para br-tac(@ivao.aero
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Briefing

Conforme vimos no Manual de Interpretagdo de Cartas anterior (SID),
decolamos de SBBR com destino a SBPA via inicialmente UW6 e depois em CTB,
mudaremos de aerovia para a UW24, direto agora para Palegre.

Ap6s ser autorizado pelo controle em Brasilia, iniciamos a saida conforme
Luziania 2 / Terra para ingresso na UW6.

Prepare sua carta ERC H1 com a rota UW6 CTB UW24.

Iremos analisar a rota agora até o inicio do procedimento de chegada em SBPA
(STAR).

Ira ser nosso balizador inicial o VOR LUZ.

Departamento de Treinamento - [IVAOBR 14



Procedimento

Afastando-nos na radial 212 do VOR de LUZ estaremos no eixo da aerovia
UW6. Indo em dire¢do ao fixo PAGUE, percebemos uma restricao de altitude, visto a
aerovia mencionada ser de mao-dupla, ou seja, ela admite tanto aeronaves vindo quando
aeronaves voltado. Observe sobre a radial 212 a restricdo de no minimo o FL260 indo
em direcdo a PAGUE, observe ainda, em sentido contrario, se aproximando de LUZ no
curso 052, a restrigao ¢ de FL250.

Lembrando que esta restricdo ndo implica necessariamente em nao se poder voar

em outro nivel de voo que ndo seja este, neste caso o nivel minimo ¢ o FL250 ¢ o

FL250
054

Nesses casos para que haja uma separagio, utiliza-se o método Par Impar, ou
método PI®.

Como vimos na SID LUZIANIA 1/TERRA, a distancia entre o fixo TERRA ¢
PAGUE ¢ de 104nm e a distancia entre o VOR de LUZ e o fixo TERRA ¢ de 17nm.

¥ Entre as proas 000° — 179° - o Nivel de voo deve ser Impar.
Entre as proas 180° - 359° - o Nivel de voo deve ser Par.

Departamento de Treinamento - IVAOBR 15



Com uma soma simples percebemos que a distancia entre o0 VOR de LUZ e o fixo
PAGUE ¢ de 121nm, ou seja, na radial 212 de LUZ, quando estivermos a uma distancia

de 121nm do auxilio, estaremos passando sobre o fixo PAGUE.

e A &
,a:v/

;{,‘TJ‘:‘, *I-.“:q.
o
Ve

Apo6s o fixo PAGUE temos o fixo BEANO. A distancia entre os dois ¢ de 30nm,

ou seja, a distancia entre BEANO de LUZ ¢ entdo de 151nm. Entretanto, ndo
afastaremos mais na radial 212 de LUZ, perceba que apdés PAGUE, a radial de
afastamento mudou para 208 e o auxilio também. Entdo, para passar sobre a posi¢ao
BEANO, devemos interceptar a radial 208 do VOR BRS.

Manteremos esta navegacao prosseguindo pela UW6. Vocé percebera que logo
ira perder sinal do VOR de BRS, entretanto analisaremos outra forma para mantermos
no eixo da aerovia.

Até o proximo auxilio NDB de Bauru (BRU), teremos diversos fixos na aerovia
UW6. Sao eles:

e FRAIL: Radial 293, 89nm de ARX.

e PASTE: Radial 265, 103nm de ARX.

e ASTOB: Radial 256, 115nm de ARX.

e HARDY: Radial 239, 159nm de ARX ou radial 299, 93nm de PSN
e ENACT: Radial 288, 94nm de PSN

Para sabermos se estaremos no eixo da aerovia UW6, vamos utilizar os auxilios

VOR de Araxa (ARX, freq. 117.00) e o VOR de Piragununga (RPR, freq. 115.60).

- e
b &%
o
Ao ‘o
N

/.
B

Departamento de Treinamento - IVAOBR 16



Desta forma temos o primeiro fixo apés BEANO. Observe a carta e veja que ele
fica na radial 293, a 89nm do VOR ARX. Quando passar por estas marcagdes estard

obrigatoriamente sobre o fixo FRAIL.

Apds FRAIL temos PASTE. Seguindo a mesma analise, quando estivermos na

radial 265, afastado 103.2nm de Araxa, estaremos sobre o fixo PASTE.

i Q
E4i NN
P |
ol = | % 056 )
=] %
O
-'fftr
Lo
7z

Lz

4

TR - N

=

Ap6s PASTE, siga 0 mesmo procedimento para os demais fixos citados acima.

Assim que receber sinal do NDB de Bauru, voe em direcao a ele no QDM207. Ja
sobre o fixo HARDY vocé ja deve estar recebendo sinal do NDB de BRU (freq. 380).
Se aproxime no QDM 207 de BRU.
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Logo apos o bloqueio do NDB de Bauru, se afaste do auxilio no QDR 199 de
BRU. Em instantes vocé estara recebendo a freqiiéncia do VOR CTB (Curitiba) freq.
116.50.

Assim que tiver com sinal do VOR CTB, aproxime-se deste auxilio pelo curso
199. O VOR de Curitiba é o0 momento onde iremos trocar de aerovia, deixando a

UWG6 para tras e entrando na UW24.
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Bloqueando o VOR de CTB, iremos agora nos afastar do auxilio para interceptar
o eixo da UW24. Ja com as referencias meteorologicas de Palegre, recebemos do Centro
Curitiba que a pista em uso é a 11 e a chegada prevista é a GUAIBA 1.

Apo6s um breve estudo sobre a carta, nos percebemos que o fixo de transi¢cao da
carta de chegada ¢ OCASO, ou seja, sobre este fixo deixaremos de voar em nossa rota e
iniciaremos o procedimento de aproximagao’.

Para interceptar o eixo da UW24, devemos iniciar o afastamento na radial 216

de CTB. Os fixos existentes entre CTB e OCASO sdo: NAFIL e NADAR.
2 SO0 A SR

Note que desta vez nao existe previsao na UW24 de sentido contrario. Ou seja,
esta ¢ uma aerovia de mao unica, com sentido direto entre Curitiba e Porto Alegre. Uma
pergunta que pode surgir ¢ a de porque ndo foi prosseguido apds CTB direto para
CXS(Caxias) pela UW6 e apos POR (Porto Alegre).

Facil a resposta, observe que apdés CTB a aerovia UW6 somente possui a

previsdo de mao unica entre o trecho POR — CXS — CTB. Por esta razdo caso

? O procedimento de aproximacdo (STAR) sera estudado no proximo manual de interpretacdo de cartas.
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ingressassemos na UW6 apds Curitiba colocariamos em risco todo o vdo, por estar

voando em uma aerovia de mao unica em sentido contrario ao nosso.

Vocé ird notar que perdeu sinal do VOR de CTB antes de chegar a OCASO,
entretanto, analisando a carta, percebe-se que OCASO esta na radial 044 de POR. Pode-
se fazer esta medida analisando o carta, ou observando na carta STAR GUAIBA 1 de

SBPA, no campo “Procedimento de Chegada”.

Em OCASO inicia nosso procedimento de chegada, ndo sendo mais necessaria a
carta ERC.
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Legendas

- Area de abrangéncia das cartas ERC H1 e H2

56 W 18 W 0w
i ¥ 400 W 300 W

&40\

720 W ,
a7 W 29 W
g 16°
08 M o0& N

L/

MACARA

oo MANAUS &E_# e i o
e

CaMFO
GRANDE

|

E

- Freqiiéncias das Cartas ERC H1 e H2

COMUMNICACOES/ COMMUNICATIONS

ACC  AMAZONICO APP
S1 124,35 12615 17620 133.70 135.075 ACADEMIA 17240 | 12000
PF (SELCAL) [ 3479|5525 |sess | 10095 ALDEIA 1545 | 12150
- — ANAPOLIS 71 12055 133.00 [T-2 1815 129.45
ACC  ATLANTICO R 1,0‘30 £
ARAG
51 3952 | 4681 | 6649 | 8B6l| 13357 —— 1;”0
- — — =Ll
52 4684 | 5565 10096 | 13315 | 1795 =
= = = - BELO HORIZONTE [T-L 129,10 |72 129.40] 11965 12020
ACC  BRASILIA BRASILIA 119,20 037 11950 (DEPI[118, 70 ()
$1 12615 128.05 133.50 [S-2 12680 128.50 [$-3 133.75 13545 || campinas 12140
S-4 122.65 128.35]5-5 123.75 124.20|S-6 123.95 125.25 134.95 [) CAMPO GRANDE | 12020
57 12330 128.00 133,05 135.90 | S8 122.25 125.20 135.00 CURITIBA 119.95 | 12985 | 12150
FLORIANGPOLIS 119.65 | 12895 | 12045 | 12150
505 133,10 | 10 12300 127,30 135.55 .
9 L 340 | - FORTALEZA 133.00 | 13455 | 12150
-1 12335 12480 127.00] 312 12425 12655 13475 roz o5 | 12030 | 150
w3452 | sso6 [ esss | sser | 10096 | 13357 Wauamatmeuera | 122.80
ACC  CURITIBA ILHEUS 120.10
LONDRINA 129,70
s-1 127.40 135.70 | $2 12610 13380 [ 53 12370 133.80 - ,
: T e T e MACAE 11920 | 12000 | 12930 | 12150
54 12640 | 127.20 133.80 17815 135.10 VACEID 1025
§7 129.25 13330 | 8 13415 [ 513 13340 13360 NATAL 11930 | 11965 [122,80MiL] [2L50
54 12400 12535 128.25 NAVEGAMTES 119,50
HF (SELCAL) | 3479 | 5526 | 8855 | 10096 PALEGRE 115,00 120.10 120.55 128.90
- - PALMAS 119.00
ACC _ RECIFE PASO DE L0S LIBRES| 118.10
§1 125,15 126.35 135.25] 52 128.70 13480 [ 3 12545 12655 pRupente 118.45
54 12545 13325 |55 12545 12880 13325 RECIFE 115.10 11995 | 12150
- . P B IRAO 118,
6 12650 12880 |57 10455 12610] 5B 12455 Delg [JRIBEIRAD — TYTIERT
ae0 | erer 12 - S P ~ - B f=l 119.00|T=2 129.20 |T-3 120.56
HF [3452 [ 8865 [s640 [ 8855 [13357 [17055 [assl [ 10006 [ 13318 T4 1Z8.90 | 119.35 (LT
FVE: EM DE FPERDA DE COMUNICACAD VHE, COMTACTAR
E : AS ATRAVES DO ACC ATLANTICO.
RN IN C [: SING WHF COMMUNICATION COMTACT THOSE SALVADOR 119.35 119.80 120.80
FAED BY ATLANTE . —
VOLMET SANTA CRUZ 13250 | 13370 | 132.20 (ALTN)
ANAZONICO| 51 132.50 | SANTA MARIA s | 2as | 12150
ol 5o s [ 15225 [o0 12005 sho Jose 19.25 | 129,05
. . -2, $=3, 54 132.60 |55 132 255 B30 Lis 0 | 1180
IBRASILIA |5-7 13215 (58, 55 132,25| 510, 511, 5-17 132.40 T-L 119,80 120,05 134.90 | T=2 119.80 120.05 133.85
513 132.40 132.60|514 13240 . 3 119.80 12005 1%, 50 (AT
(0[514 132 40 50 PAULD T-3 119.80 12005 13 30 (ALTH;
CURITIBA 132.05 (8) 132.45 (N) T-4 11930 120005 1 -5 13200 B20.050(ALTH)
P. ALEGRE 6603 10057 13352 T-6 11980 120.05 12560 | VFR 12650 129.00 12150
RECIFE |51, 52, $3, 5.8 12395 [ S-4, 55, 56, 57, 5-8 12490 JJTERESINA 1560
MOTA: FREQUENCIA 12150 COMUM A TODOS 0S SETORES. [JUEERABA 120.80
REMARK: THE FREQUENCY 121.50 COMMON TO ALL SECTORS. VITORIA 119.85
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- UTA!" Curitiba.

- Setor 1 do ACC Curitiba

- Tabela dos fixos da Regiao H1

COCRDENADAS DOS PONTOS DE NOTIFICAGAO - AREA ( S 20°-W046° ; S26™-WO46" ; S26°-W052° ; S20°- W02 )

REPORTING POINT-AREA ( 5 20°-W046° ; S26°-W046° | S26°-W052° ; 520°- Wos2*" )

NFCM‘RE“ -'30 jE?SE' LATITUDE LONGITUDE ::'--'5312 rﬁf_‘O LATITUDE LONGITUDE
ABAFT 520 24.58 w047 54.52 MADRI 524 19.10 w049 09.30
ABOVE 522 00.94 w05l 52.99 MALEV 524 34.84 wOG0D 01.36
ALBER s23 55.99 w47 20.50 MASCA s25 0187 w049 5395
ALEMA s2l 3157 w017 06.58 MAXIM 520 44.65 w050 59.36
ANDOR 523 4572 w47 23.08 MEVIL 520 2L.79 w051 15.02
ANISE 524 3613 w046 37.52 MINCE 522 49.03 w048 23.10
ASTOB 520 40.80 w048 49.39 MINOT s24 09.22 w049 38.37
ATEBO 523 28.82 w043 0778 MORLU 524 2202 w049 08.82
AULIC 524 4590 w050 48.35 NARDO 525 59.47 w050 11.25
BETEL 523 06.15 w047 58.26 NEGUS 524 30.36 w046 6811 |
BROCK 524 53.80 w048 18.87 NEMEU s21 1176 w051 1829
BRASA s24 1172 w050 21.87 NERVO 522 42.59 w04% 52.30
BRAVO s2l 32.08 w051 32.57 NETOS 523 25.84 w043 5229
BRETA 524 1335 w048 00.11 NIBGA s24 04.73 w047 14.38
CRYPT s23 27.61 w049 26.22 NUTRI s20 28.63 w051 2012
CURLY 520 40.59 w050 56.53 OCADO sP0 33.63 w050 51.70

1" Espaco Aéreo de Area de Trafego Superior, destinada para navegacao em altitudes superiores (médio e
longo alcance) incluido as aerovias de alta.

Departamento de Treinamento - [IVAOBR
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Downloads Complementares
Cartas ERC

H1 - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb_files/indices/AIP-BRASIL/erc/erchlt.pdf
H2 - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb _files/indices/AIP-BRASIL/erc/erch2t.pdf
H3 - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb_files/indices/AIP-BRASIL/erc/erch3t.pdf
H4 - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb _files/indices/AIP-BRASIL/erc/erch4t.pdf
L1 - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb_files/indices/AIP-BRASII /erc/ercl1t.pdf
L2 - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb_files/indices/AIP-BRASIL/erc/ercl2t.pdf
L3 - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb_files/indices/AIP-BRASIL/erc/ercl3t.pdf
L4 - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb_files/indices/AIP-BRASII /erc/ercl4t.pdf

ENR 3 (Rotas ATS) - http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb_files/indices/AIP-
BRASIL /enr3.pdf

Departamento de Treinamento - [IVAOBR
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Em Branco
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STAR
Apresentagao

Neste terceiro manual de interpretacdo de cartas iremos iniciar a descida em
nosso voo com destino a SBPA.

STAR - Standard (Terminal) Arrival Route: Procedimento de chegada em uma
TMA. Usa-se a fim de condicionar o fluxo de aeronaves chegando de diversas
localidades, evitando-se assim o conflito e gerenciando de forma correta as separagdes
entre aeronaves chegando e aeronaves saindo.

Utiliza um fixo de transi¢do que pode ou ndo iniciar na TMA. Apos este fixo de
transicdo acontece a troca em o vO0o em rota para a aproximacdo. Ao final deste
procedimento sera utilizado um outro tipo de carta que sera estudado no préximo
Manual de Interpretacao de Cartas.

Para uma melhor compreensao deste tutorial, faz-se necessario que vocé ja tenha
conhecimento de como voar por instrumentos (IFR). No departamento de treinamento

existem diversos manuais sobre vo por instrumento assim como seus procedimentos.''

""Dept. de Treinamento: http://www.ivaobr.com/home/treino/ . Para maiores informagdes ou contato para
treinamento nao hesite em entrar em contato com br-tc@ivao.aero com copia para br-tac(@ivao.aero
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Briefing
Estabilizados na UW24

em direcao a SBPA, o Centro Curitiba nos informa que

a pista em uso em Palegre ¢ a 11 e o procedimento de chegada serda Guaiba 1.

Analisamos a carta e j4& comeg¢amos a estudar o procedimento.

PORTO ALEGRE / SALGADO FILHO, [NTL

STAR - SEPA et
GUAIBA 1
ACC CURITIBA 127,40 135,70 121.50 5
APP PORTO ALEGRE 119.00 120,10 120,55 12150
ATIS 127.85
T
o
OCASO
528 46,83 5
050 7545 M-
SEM ESCALA nos0 254 @g
030, a,-
e wee v
Do SUL g1~
—-———
112,30 Cx5 mesm| [y 0 a7
<20 1188 wosl 1132 _: 6 Cxs 112,34 ;
ar N =
i A TEE
i oo &
é’f;‘ CAKE
. Y 529 06,54
2! 19 w50 37,20
&
|
_.J |MSTRUCOES DF CHEGADA
i | = DO FIEG OCASD VIA RDL 044 FOR ATE O FINO CAKE
A APGS VIA QDM 253 KR ATE FIXO GLUE E ROL 208 CS
- GLUE ATE FING ABOC ENTAC..
o 29 2849
\-?5"3 - WOsL 15,74 Il = CHEGADA:
" %f, ” o GERE] CURVA A ESQUERDA PARA INTERCEFTAR QDM 105 IP E
ol > S 00 EXECUTE PROCEDIMENTO DE APROKIMACAC E POUSC
- AUTOR| ZADO PELD APRPA,
B 11— FALHA DE COMINICAGOES:
£ EXECUTE A CHEGADA GUAIBA | ATE O FIXO ABOC
g =2 E ENTAC INTERCEFTE A APRONIMACAC FINAL
T DO FROCEDIMENTO EM USO PARA FISTA T
— FLOS0 & mima IV — Ta 3000°
265 KR| 2= 20 45,05 ——————————  ARRIVAL INSTRUCTIONS ————
- — - wlEl 20,44 | = OCASD TRARSITION: FROM OCASO REFPOETIMNG FOIMT WA
529 47,38 w05l 49,85 / 35 DME CX8 ROL D44 POR UPF TO CAKE AND QDM 253 KE| NDB
UP TO GLUE REPORTING POINT AMD ROL 208 CXS UF TO
e, ABOC REFORTIMG POIMT THEMCE....
* \’,o_ Il — ARRIVAL:
\':\’45 . TURM TQ LEFT TO INTERCEFT QDM 105 [P AMD EXECUTE
R APPROACH PROCEDURE AMD LAMDING AUTHORIZED
gy BY APP-PA
b
111 = COMUN|CATIONS FA|LURE:
_Ip‘;'ﬁo"‘:a._ EXECUTE GUAIBA 1 ARZIVAL UNTIL ABDC REPORTIMNG POIMT,
wiE1 2507 A THEM [MTERCEFT FIMAL APPROACH PROCEDURE TO RWY 11 7
a5 OME Cs o = _ L 304 . IV = TA 3000 i
=N p i
329} S g
5T~ g
105 —= o ]
5 EE 00 U §
=
T 8
-
GUAlBA PORTO ALEGRE i
345 P e —— a
114,00 POR === g
=29 53,58 wiSL 1590 E
529 59,76 wOSL 09.91 £
o
&
£
i
H
H

30 AUG 07
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Cabecalho

PORTO ALEGRE / SALGADCO FILHO, [NTI
ASBRASIL

STAR — SBFA CUATE RS

o STAR - SBPA: Designador do procedimento (STAR), e designador da
localidade. (SBPA)

o Porto Alegre / Salgado Filho Intl: Nome da cidade e nome do aeroporto.

o RS — Brasil: Unidade da Federagao(RS) e Pais.

o GUAIBA 1: Nome do procedimento de chegada (STAR)

Freqiiéncias
ACC CURITIBA 127.40 135.70 121.50 APP PORTO ALEGRE 119,00 120,10 120.55 12150
ATIS 127,85

e Centro Curitiba (ACC): 127.40, 135.70 ou 121.50
o ATIS: 127.85
e Controle Palegre (APP): 119.00, 120.10, 120.55 ou 121.50

Legendas

FL3SO

FL2&D

"L08% > Nivel maximo permitido FL260. Nivel minimo permitido FLO60.

- Nivel maximo permitido FL350.

g2+ > Radial 073 de CXS freq. 112.30
709" 3 Altitude minima permitida. 1700 pés

T
Y

A TFI250 93‘

/ U roeo S

CAKE
529 06,84

w00 37.20 - Previsio de oOrbita sobre o fixo CAKE. Com limite de altitude.
Perceba que a Orbita ¢ ndo-padrio?.

"2 Para saber mais sobre orbitas, consulte o manual do Dept. de Treinamento da IVAOBR em
http://www.ivaobr.com/home/treino/download.php?f=downloads/orbitas.zip
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"‘E‘

Procedimento
Lh
OCASO
r.?fl 4ﬁ._-33_ -
SEM ESCALA @a
o A0 iy
2 T2 e v
Do SUI gl=-
112,30 Cx5 me s
. CHS mme smm
EEO g,
529 1188 wosl 132 _i USRS 112 3
o1 T
] .
oy A TEED
= FLOAD &
4 CAKE
) % 529 06,84
=2 1? wiED 37,20
=]
.-J INSTRUCGES DF CHEGADA
; | = D FlX0 OCASD WA REDL 044 POR ATE O FlE0 CAKE
‘ ﬂ’C‘;E VA QDM 253 KE| .-"l.'l'l:‘l Flad GLUE E RDL 208 CxS&
GLUE ATE FIND ABOC EMTAD,
-7y w28 2848 TE 7l T
\.—g—.-_, - WOBL 15,74 Il = CHEGADA:
a a'bfu - @ Fljan CURVA A ESQUESDA PARA |NTERCEPTAR QDM 105 [P E
al k- & o030 EXECUTE PROCEDIMENTO DE APROKIMACAC E POUSO
. AUTOR| ZADO PELD APPR=PM,
y 11— FALHA DE COMIMICACOES:
S EXECUTE A CHEGADA GUAlBA | ATE © FIXC ABOC
b E E EMTAC |MTERCEFTE A F\’RUHIMACHD =ImaL
auAal DO FROCED|IMERNTD EM USD PARA PISTA 11
- FLosD & IV — TaA 3000
FE5 KR| smma — TINA
.o 520 46,05 ARRIVAL |MSTRUCTIOMS
29 47,38 w051 49,88 wibl 20,44 | = QCASD TRAME|TION: FROM OCASD REPCETING POIWT VA
=5 Avan wiial 4385 35 DME xS ROL 044 POR UP TO CAKE AND GDM 253 K| MDB
UP T2 GLUE REPORTING POIRT AMD EDL 208 CXS UP TO
LTS ABCC REPORTIMG POINT THEMCE....
; \/»‘ || = ARR|VAL:
\C\’Jﬂ- TURsS TO LEFT TS IMTERCEPT QDA 105 [P AWD EXECLUTE
K2R APPROACH PROCEDURE AMD LAMDING AUTHORIZED
"% BY APP=PA
Y
||| = COMUMCATIONS F&|LURE:
ABOC EXECLTE El]hiﬁ.-"u 1 ARRIVAL UNTIL ABDC REPORTIMG POIMT,
THER |WTERCEFT FIMAL APFROACH PROCEDURE TO BWY 11
IV = Th 3000

579 55,8
3
04 "

w3l 23,07
45 DME C:':S‘ L - P,
'320 "'}; _\_" - ‘_1'1_4_90
3{5 T - :
105 == o
- & o i
PORTO ALEGRE

@A B
345 [P smmme

=]

114,00 POR mm=—

=29 59.76 woSL 09.91

=2% 59.58 wOEL 16,90

Vindo pela UW24, o fixo de transi¢do para deixar a rota e entrar no

procedimento de chegada ¢ o fixo OCASO. Perceba que ja existe nele uma restricdo

quando a altitude, qual seja, devemos passar sobre o0 mesmo abaixo do FL350.
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Para a aproximacao usaremos como balizamento os seguintes auxilios.
e CXS (freq. 112.30)"
e POR (freq. 114.00)"
e KRI (freq. 265)"
o 1P (freq. 345)'°

OCASO esta balizado pela radial 073 de CXS.

Iremos agora até o fixo CAKE, balizado também pela radial 096 de CXS. Note
que em CAKE a restri¢do de altitude ¢ de no minimo FL060 e no méaximo FL260.

Ap0s cruzar a radial 096 de CAKE iremos curvar a direita para interceptar o
QDM 253 de KRI até o fixo GLUE.

O fixo GLUE ¢ balizado pela radial 208 de CXS, ou seja, se aproximando no
QDM 253 de KRI, quando estiver passando a radial 208 de CXS, necessariamente vai
estar sobre o fixo GLUE. Note mais uma vez a restri¢ao de altitude sobre este fixo onde
o minimo ¢ o FL0O50 e o maximo ¢ o FL130.

Iniciaremos curva a esquerda quando interceptar a radial 208 de CXS, nos
afastando na mesma até o fixo TINA. Este fixo encontra-se balizado pelo VOR de CXS
e pelo VOR de POR, ou seja, se afastando na radial 208, quando cruzarmos a radial 341
de POR, estaremos sobre o fixo TINA. Sobre este fixo a restricao de altitude é de no
minimo FLO50, ndo podendo cruzar por ele abaixo disto.

Seguiremos o afastamento pela radial 208 de CXS até o fixo ABOC agora. Para
localiza¢do ¢ a mesma idéia do fixo TINA, ou seja, no afastamento pela radial 208 de
CXS, quando cruzarmos pela radial 304 de POR, estaremos sobre o fixo ABOC. Em
ABOC a restri¢ao diminui para no minimo 2000 pés.

Por final iremos iniciar curva a esquerda para interceptar o QDM 105 de IP, para
executar o procedimento de aproximacao e pouso na pista 11 de SBPA.

IP ¢ também o Marcador Externo (OM) da pista 11 em SBPA, e devemos passar

sobre ele no minimo a 1700 pés.

3 VOR de Caxias.

¥ VOR de Porto Alegre
S NDB de Quari

' NDB de Guaiba
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Instrucées de chegada

et INSTRUCOES DF CHEGADA

| = DO FXO OCASD WA RDL 044 POR .ATI:' O FXO CAKE
APOS VA QDM 253 KBl ATE FIXD GLUE E RDL 208 Cx5
ATE FlXD ABOC EMTAD,.,

|| = CHEGADA:
CURVA A ESGUERDA PARA INTERCEFTAR QDM 105 P E
EXECUTE PROCEDIMENTD DE APROXIMACAC E POUSO
AUTOR|ZADD PELD APR=PA,

- FALHA DE COMINICACOES:
EXECUTE A CHEGADA GUAIBA | ATE O FIXO ABOC
E EMTAC |[MTERCEFTE A -‘\’RUIIM.&';.#U =rlaL
DO FROCED|IMERNTD EM USO PARA FISTA 11

I¥ — T4 3000

As instrugcdes das cartas aéreas brasileiras sempre véem em dois idiomas,
portugués e inglé€s. Para os fins didaticos deste manual veremos apenas a parte em
portugués, lembrando que em nada muda quando ao procedimento.

I — Instrugdo da chegada. E o passo & passo que fizemos no capitulo
Procedimento.

II — Instrugao final do procedimento, parte final do Capitulo Procedimento. Apos
ABOC curvar a esquerda para interceptar o QDM 105 de IP e executar a IAC para
pouso.

IIT — Topico sobre a falha de comunicagdo. (7600) Havendo problema em
comunica¢do com o 0rgdo ATC durante a aproximacao, deve-se colocar o transponder
em 7600 e seguir este procedimento.

IV — Altitude de transi¢do. Abaixo dela estaremos voando em Altitudes. Valor

fixo serve também de parametro para o calculo do TL (Nivel de transi¢ao).

Modificagcoes
30 AUG a7 MGEITI-CACE‘iE.f'C'IAPJGES: FREGL. ACC.

¢ 30 AUG 07: Data na qual esta atualizagdo da carta foi publicada. (30 de agosto
de 2007).
e Modificagdes: Freq. ACC: Demonstra o que foi atualizado em relacao a ultima

carta. Neste caso a freqiiéncia do ACC (Centro).
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Outros fatos nao previstos nesta carta

Limitacao de velocidade

Durante seu estudo pelas cartas de saida, vocé pode se deparar com algumas
situagdes ndo previstas nesta carta

Vejamos o exemplo da carta LUKA 1, de SBBR

LU A
515 45,47
w48 07,73
|AS MAX 190 KT
FLOSD
FLOBO Ftﬂ%‘% cOLA
A 515 44,24
T 3
BN

Qq-ﬁ 02,90

Note que sobre o fixo LUKA, a limitag@o de altitude ¢ de no maximo FL090 e

limitagdo de velocidade em 190 kt maximo de indicada

no minimo o FLO80. Existe ainda a previsao de orbita. E para nosso estudo por agora a

Isto quer dizer que vocé ndo podera passar sobre o fixo LUKA, em aproximacao
com velocidade indicada superior a 190KT

Possibilidade de aguardar vetores para a final

Na propria carta LUKA 1

vetores para final

podemos ver uma oportunidade distinta das

aprendidas neste manual, qual seja: apdés um determinado fixo precisamos que aguardar

1LAS |
LI —
s15 45,497
wids 07 .73
FLOSO

1AS mMmAax 190 KT

sl5 S5l1.¢
FLO?O c—oum
. SL5 Ad,24
=3 w48 02,90
[P fa
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Em Branco
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VAC

Apresentagao

Vamos analisar uma carta VAC — Visual Approach Chart. Esta carta possui as
informacdes do circuito de trafego e das aproximagdes visuais de um aerodromo.
Neste caso vamos utilizar de uma carta VAC para um circuito de trafego em

SBBR — Brasilia.

E necessario que vocé ja tenha conhecimento sobre voo visual e tudo sobre

circuito de trafego.
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Briefing

Iremos usar para o estudo neste manual, dois procedimentos. O primeiro serd um
circuito de trafego padrao decolando da pista 11L. O outro caso serda uma entrada no

circuito visual vindo da parte sul do aerodromo, mais especificadamente, um voo visual

entre SWUZ — SBBR.

Cabecalho

BRASILIA / PRES. JUSCELINO KUBITSCHEK, lNTIL
CFEBRASI
VAC - SBERH RWY 11L/29R 11R/25L ELEV 3479’

e VAC - SBBR: Carta de circuito e aproximacgdes visuais de Brasilia.

e Brasilia / Pres. Juscelino Kubischek. Intl.: Localidade (Brasilia) ¢ nome do
aerddromo.

e DF — Brasil: Unidade da Federagao e Pais.

e RWY 11L/29R 11R/29L: Isto informa para quais pistas esta carta vale. No
caso, todas as pistas em SBBR.

e ELEV 3479’: Elevagao do aerédromo em pés. (feet). 3479 pés.

Freqiiéncias
AP BRASILIA  119.20 119.50 119.70 GNDC BRAsiUA  121.80
, CLRD BRASILIA 121.00
Twr  erasiua  118.10 118.45 121.50 ATIS 127.80

e APP (Controle): 119.20; 119.50; 119.70.
e TWR (Torre): 118.10; 118.45; 121.50.

e GNDC (Solo): 121.80

e CLRD (Del): 121.00

o ATIS: 127.80
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Circuito de trafego.

Decolando da pista 11L, efetuaremos circuito de trafego para toque e arremetida

Neste caso o circuito ¢ padrdo, ou seja, com curvas para a esquerda

Apo6s decolagem, iniciaremos curva para a esquerda para ingressar na perna do

vento da pista 11L.

Note que existe uma restri¢do de altitude, qual seja, no minimo 1500 pés. Esta

altura é em relagdo ao solo.

i ———
" (1500')

Perceba que existem referencias do solo expressos na carta. O desenho do lago

Paranod. Algumas rodovias que cortam Brasilia. E possivel notar inclusive o desenho de

uma aviao, moldura esta que deixou a cidade tdo conhecida
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Outras também das elevagdes no solo, ou obstaculos a serem evitados, com sua

respectiva altitude.

| ' : | : Lago Paranoa

.40 4398 £ NI FParansa Loke

4§
1

RADAS A
MCES [ 3BT

RWY 1L/ 293

\

Note esta elevagdo de 4398’ pés. Este caso se trata da torre de TV de Brasilia.

Localizada no eixo monumental.

Entrada no circuito de trafego visual

Neste caso faremos um véo visual entre Luziania e Brasilia (SWUZ — SBBR).
Luziania estd no sul do aer6dromo de Brasilia. Apds decolagem curvaremos em diregao
a Brasilia para pouso na 11L.

Perceba que para podermos pousar na 11L teremos de cruzar o aerdédromo,
veremos mais adiante como isso se dara, entretanto adianto que devemos pedir
autorizagao da Torre Brasilia para efetuar tal manobra.

Se a pista para pouso fosse a 11R, fariamos a entrada pelo setor sul do
aerédromo ingressando diretamente na perna do vento para pouso.

Como iremos para a 11L, logo depois de cruzar o aerodromo, ingressaremos na

perna do vento pelo ponto médio. Observe:
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Observacgoes

RMEK:

1 = CIRCUITO DE TRAFEGO PISTA 1TL/29R

1 -TRAFFIC PATTERM RWY TILSZ9 B

1.1 = ACFT PROCEDENTE DOS SETORES W, Ww, N, NE E E: ENTRAR WO CIRCUITO DE TRAFEGO PELO SETOR "N* DO AD.

11 — ACFT FROM SECTORS W, MW, M, NE AND E: M'I'm' Tu 'I'RAI'I'I" PATTERM BY SECTOR "N" OF THE AD.

1.2 — ACFT PROCEDENTE DO5 SETORES 5E, 5 E 5W: SOLICITAR ﬁ«U'I'ORIZAC.AO A TWR BRASILIA PARA CRUZAMENTO DO
AD E ENTRADA NO CIRCUITO DE TRAFEGO

1.2 — ACFT FROM SECTORS SE, 5 AMD 5W: REQUEST TWhR-B2 CLE»’-\RH\CE TO CROSS THE AD AMD ENTER TRAFFIC PATTERM,

1.3 — DEP RWY 1L: CURVAR A ESQUERDA OERIGATDRIA EXCETO QUANDC AUTORIZADO PELA TWR-BR,

1.3 = DEP RWY 11 TURM OM THE LEFT COMPULSORY , EXCEPT WHEM AUTHORIZED BY TWR-BR

1.4 = DEP RWY 29R: CURVA A DIREITA OBRIGATORIA EXCETO QUANDO AUTORIZADO PELA TWE-BR.

14 — DEP RWY 29R: TURM On THE RIGHT COMPLUL SOR“’ . EXCEPT WHEN ALUTHORIZED BY TWE=ER

1.5 = DEP RWY 11L/29R: INICIAR CURVA APGS 4000'.

15 - DEP BWY TIL/29R: TURN AFTER A000°.

2 — CIRCU|TO DE TRAFEGO PISTA 11R/29L

2 <TRAFFIC BATTERN RWY T1R/29L )

2.1 = ACFT PROCEDENTE DOS SETORES W, SW, 5, SE E E: ENTRAR NO CIRCUITO DE TRAFEGO PELO SETOR "S" DO AD.
21 = ACFT FROM SECTORS W, 5W, 5, SE AND £z ENTRY TO TRAFFIC PATTERN BY SECTOR *5* OF THE, AD.

2.2 — ACFT PROCEDENTE DOS SETORES MW, N, NE E E: SOLICITAR AUTORIZACAC A TWR BRASILIA PARA CRUZAMENTO

DO AD E ENTRADA NO CIRCUITO DE TRAFEGO
2.2 = ACFT FROM SECTORS MW, M, NE AND E: REQUEST TWR-BR CLEARANCE TO CROSS THE AD AND ENTER TRAFFIC PATTERN.

2.3 — DEP RWY TIR: CURVAR A DIREITA OBRIGATORIA, EXCETO QUANDO AUTORIZADO PELA TWR-ER.
2.3 = DEP RWY IIR: TURN ON THE RIGHT COMPULSORY , EXCEPT WHEN AUTHORIZED BY TWegR,

4 — DEP RWY 29L CUWA A ESQUERD»\ OBRIGATORIA EXCETO QUANDO AUTORIZADO PELA TWR-BR.
4 - DEP BWY 290 EFT COMPULSORY EFT WHEN AUTHORIZED 3Y TWRER.

5 = DEP RWY IIR 29L INICI,C\R CURVA APOS "4000".

5 — DEP RWY T1R/29L: TURN AFTER 4000°

2.
i
2
2
3 — PROCEDIMENTO DE ATENUACAO DE RUIDO:
3 — NOISE ABATEMENT PROCEDURE:

3.1 = EXECUTAR O PROCEDIMENTC ESPECIFICO DO EQUIPAMENTO.
3.1 - EXECUTE SPECIFIC PROCEDURE OF EQUIPAMENT,
3.2 - MANTER ¥2 + 10 KT ATE CRUZAR &000°.
3.2 — MANTAIN V2 + 10 KT UNTIL CROSSING 6000'.

As observagoes sao de certa forma auto-explicativas. Merece atengdo apenas em

relacdo ao ponto observado acima.

Pista 11L/29R
- As aeronaves procedentes dos setores Oeste (W), Noroeste (NW),

Nordeste (NE) e Leste (E), devem entrar no circuito de trafego pelo setor Norte (N) do
aerodromo.

- As aeronaves procedentes dos setores Sudeste (SE), Sul (S) e Sudoeste
(SW), devem solicitar autorizacao da torre para cruzamento do aerdédromo e ingresso no
circuito de trafego.

- A curva para ingresso no circuito deve ser efetuada apos cruzar 4000

pés.

Pista 11R/29L
- As aeronaves procedentes dos setores Oeste (W), Sudoeste (SW),

Sudeste (SE), Sul (S) e Leste (E) devem entrar no circuito de trafego pelo setor S (Sul)
do aer6dromo.

As aeronaves procedentes dos setores Noroeste (NW), Norte (N)
Nordeste (NE) e Leste (E), devem solicitar autorizagdo da torre para cruzamento do

aer6dromo.

- A curva para ingresso no circuito deve ser efetuada apos cruzar 4000

Departamento de Treinamento - IVAOBR 37



Procedimento de atenuacao de ruido.
- Efetuar procedimento do equipamento e manter V2 + 10kt até cruzar

6000 pés.
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Referéncia

Forum da IVAOBR — www.ivaobr.com/forum

IPACK — L5 — Traduzido: http://www.ivaobr.com/treinamento/tutorial/L.5-1.0-Final.pdf

Demais tutoriais no Departamento de Treinamento IVAOBR -
http://www.ivaobr.com/home/treino/?pag=tutoriais
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